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1. Introducéo

Mocambique situa-se na costa sudeste do continente africano entre as latitudes 10° 27°
e 26° e 52’, e possui uma area de cerca de 80 milhdes de hectares, dos quais 62
milhGes de hectares séo cobertos por savanas e florestas (Barne,2001). As florestas no
geral fornecem abrigos, materiais de construcdo, plantas medicinais, energia, valores
culturais entre outros & maioria da populagdo mogcambicana (DNFFB, 1998).

O uso de combustiveis lenhosos em Africa, tém sido reportados desde os tempos

mais longinquos e fazem parte integrante da cultura e tradicdo dos povos.

De acordo com Williams, 1993, quase toda a populacéo rural de Mogambique depende
da lenha como fonte de energia doméstica e 70% da populacao urbana usa de alguma
forma combustiveis lenhosos como fonte de energia doméstica.

As zonas rurais, usam 76 % do consumo total de combustiveis lenhosos, contudo ndo
representam nenhuma ameaca ao desmatamento ja que este consumo esta espalhado
pelo Pais inteiro e geralmente é usado em forma de ramos secos ou mortos. O carvao

em zonas rurais é raramente usado.

A situacdo nos centros urbanos é completamente diferente das zonas rurais. O
consumo de combustiveis lenhosos é de cerca de 24% e é generalizado em todas as
cidades de Mocambique, com maior énfase na cidade de Maputo. E nas zonas urbanas
gue o carvao constitui a principal fonte de energia, representando cerca de 69% do
combustivel lenhoso (PIED, 1997).

2. Objectivos

O presente trabalho teve como incidéncia a verificagdo do fluxo da produgéo e consumo
de combustiveis lenhosos desde as zonas de corte e producdo de carvdo até ao
consumidor na cidade de Pemba em Cabo Delgado.

Outro dos objectivos foi de analisar e seus impactos no desmatamento dos Distritos que
mais contribuem para o abastecimento a cidade de Pemba e que fazem parte do Parque
Nacional das Quirimbas e propor accdes concretas para mitigacdo dos impactos

negativos.

3. Metodologia

A metodologia seguida para efectivacdo do estudo foi a analise do fluxo grama de toda

a cadeia de producao — consumo de Biomassa conforme o descrito na Figura 1.



Os levantamentos sobre producdo de carvao vegetal, transporte comercializacdo e
consumo de combustiveis lenhosos foram feitos através da realizagdo de inquéritos
cada grupo de intervenientes da cadeia de comercializagdo destes produtos junto as
principais areas de suprimento a cidade de Pemba, Postos de controle de produtos

madeireiros, mercados na cidade de Pemba e entrevistas aos agregados familiares na

cidade de Pemba conduzida por outra equipe.

Fig.1 — Cadeia de fornecimento de combustiveis lenhosos a cidade de Pemba



Neste estudo, com finalidade de se identificarem possiveis intervengdes na componente
de Biomassa, efectuou-se a analise do ponto de situacdo de trés componentes
especificas, nomeadamente a producdo de carvdo vegetal, circuitos de transporte e
distribuicao,

Para a pesquisa de trafego destes produtos foi seleccionado o Posto de fiscalizagdo de
gue constitui a Unica entrada deste tipo de produtos para a cidade de Pemba. Neste foi
montada uma equipe permanente durante dez dias que efectuou a contagem dos sacos
de carvao que transitavam diariamente durante aquele periodo tanto de transportadores
licenciados assim como de transportadores néo licenciados que transportavam carvao

em quantidades pequenas (menos que 4 sacos).

Analisadas as caracteristicas de acesso, aproveitou-se este inquérito para efectuar-se a
contagem das quantidades diarias de entradas destes produtos com o intuito de se
utilizar estes dados para a estimacdo dos consumos de carvao ao nivel de Pemba. A
razdo de adopcao deste método foi o facto de se ter constatado que o abastecimento e
acesso a Pemba é efectuado somente através de uma via. Assim, para além dos dados
referentes a producdo, transporte e comercializacdo destes produtos, através das

contagens diarias foi possivel ter-se uma imagem dos niveis de consumo nesta urbe.

Quadro 1: Inquéritos realizados em Cabo-Delgado

Frequéncia
Zonas de 10
Producéo
Transportadores 30
Total 40

Como forma de complementar as informagfes contidas nos inquéritos acima referidos
bem como obter-se uma viséo global sobre a situacéo actual da oferta e procura deste
tipo de combustiveis, os especialistas realizaram vérias entrevistas, visitas e encontros

com diferentes intervenientes.



Ao nivel dos produtores de combustiveis lenhosos

Foram realizadas visitas as areas de corte e producao de carvao vegetal em alguns dos
principais locais de suprimento a Pemba. Estas zonas foram seleccionadas com base
na informacdo preliminar obtida junto aos Servicos de Actvidades Econdmicas dos
Distritos visitados (Montepuez, Ancuabe e Metuge). Nestes locais foram realizadas
entrevistas aos lenhadores e produtores de carvao vegetal, verificados os desenhos dos
fornos actualmente utilizados para a producéo, quantidades produzidas e as técnicas de

maneio em vigor.

Ao nivel dos utilizadores
Foram entrevistadas algumas familias na cidade de Pemba onde as questdes principais
se relacionavam com o pre¢co de aquisicdo de combustiveis lenhosos, tipo de fogéo

utilizado e preferéncias.

4, Potencial existente de Biomassa

De acordo com o documento “Mapeamento Geral Integrado Oferta Demanda de
Combustiveis lenhosos” por R. Drigo et al., a Provincia de Cabo Delgado possui um stock
total em Biomassa lenhosa de cerca de 178 milhdes de toneladas de arvores em pé. O
consumo residencial e comercial esta estimado em cerca de 1 milhdo de toneladas por ano.
O incremento disponivel e acessivel foi estimado em cerca de 5,8 milhdes de toneladas por
ano resultando num balanco local que pode ser utilizado em moldes sustentaveis de cerca

de 3,8 milhdes de toneladas por ano.



Tabela 1: Disponibilidade de Biomassa na Provincia de Cabo-Delgado

estatistica geral

Sumdrio das "médias" da oferta e consumo e
consequentes balangos

stock increment incremento

total o total disponivel consumo balango
biomassa néo fisicamente residenciale balanco comercial balango comercial
lenhosa industrial  acessivel comercial local "liberal" "conservative"
Provincia 000t 000t 000t 000t 000t 000t 000t

Niassa 308,447 10,607 6,977 749 6,228 3,757 3,600
Cabo Delgado 178,505 6,502 4,851 1,079 3,772 2,087 1,935
Nampula 169,033 6,868 5,885 2,755 3,131 2,226 2,095
Zambezia 248,529 9,745 7,862 2,526 5,336 3,988 3,635
Tete 169,455 6,876 4,188 1,114 3,074 1,921 1,425
Manica 144,755 5,843 4,594 937 3,657 1,997 1,885
Sofala 126,496 4,866 3,753 1,184 2,569 973 889
Inhambane 125,461 5,127 4,294 890 3,405 2,326 1,697
Gaza 112,708 4,345 3,382 863 2,519 977 821
Maputo 31,464 1,267 1,124 924 201 -204 -263
Maputo Capital 238 11 11 982 -971 -971 -971
Mogambique 1,615,091 62,055 46,921 14,003 32,921 19,077 16,748

Fonte: R.Drigo et al, 2007

O tipo de florestas mais predominante na Provincia de Cabo-Delgado e o Miombo Seco.
Williams (1997), diz que o peso especifico médio das arvores das florestas em Mogambique

ronda os 750 Kg por cada metro cubico.

De acordo com Falcdo (2004), os volumes médios nas florestas em Mogambique (centro —

norte) é de 75 m*/ha, o que corresponde a 41,25 toneladas/hectare.

4.1 Zonas de corte de lenha e fabrico de carvao

As zonas de corte de lenha para o fabrico de carvéo tém a tendéncia natural de serem perto
dos centros consumidores (Pemba). Contudo esta tendéncia tem sido contrariada devido a
escassez do recurso, principalmente junto a cidade de Pemba. Normalmente a escolha de
areas de corte sdo avaliadas e escolhidas pelos produtores de carvdo de uma maneira
empirica. Depois da seleccao da area de corte por parte do produtor, é pedida a autorizacao
ao secretario da localidade e/ou ao régulo da zona. De acordo com as fontes dos Servi¢os

Provinciais de Florestas e Fauna Bravia, Ancuabe, € o distrito que fornece a cidade de

Pemba a maior quantidade de carvao vegetal.



4.2 Abastecimento a Pemba

As zonas de abastecimento de carvao a cidade de Pemba séo localizadas nos distritos de
Montepuez, Ancuabe, Pemba-Metuge e Quissanga. Os tipos de floresta séo do tipo Miombo
com predominéncia de arvores do tipo Brachystegia spiciformis.

Estas zonas de corte sdo geralmente ocupadas por pessoas singulares que se estabelecem
com o proposito de produzirem carvdao como Unica fonte de receitas.

Os principais motivos para a seleccédo de novas areas de obtencdo de lenha e carvao de
acordo com o que foi reportado, séo a falta de carvao nas zonas de suprimento anteriores e
a alta de precos que se regista principalmente em locais mais proximos desta urbe.

Como actividades principais que contribuem para a renda contam-se a producéo de carvao
vegetal, pesca, producdo de sal e pedra para constru¢do. Treze dos entrevistados tém
como actividade de maior rendimento a producgéo de carvao vegetal .Todos os entrevistados
possuem habitacdes construidas em pau a pique. Em termos de criacdo de animais estes
somente possuem galinhas. A principal fonte de energia para confec¢cdo de alimentos e
aguecimento é a lenha onde 4 afirmaram que também tém usado carvao vegetal para este
efeito. Dos entrevistados, 9 produtores iniciaram esta actividade depois do ano 2004 e outro
nove desde 1995.

5.RESULTADOS
5.1 PRODUCAO DE CARVAO VEGETAL

Das entrevistas efectuadas, 10 produtores eram os chefes dos agregados familiares,. As
entrevistas foram efectuadas em dois distritos da Provincia de Cabo-Delgado,

nomeadamente Pemba-Metuge e Ancuabe.

Os fornos vulgarmente conhecidos e usados para a produgdo de carvdo vegetal sdo os
fornos tradicionais feitos com capim e area. O tempo de preparacdo destes fornos variam
entre 15 a 45 dias dependendo da dimensédo e as espécies utilizadas. Em media o tempo de

preparacao até a producédo do carvao e de 33 dias.

Tabela 2: Tipo de fornos e tempo de preparacao

Fornos tempo de preparacdo forno
conhecidos (dias)

capim e area 47

capim e area 29

capim e area 42

capim e area 36

capim e area 31

capim e area 10




capim e area 15
capim e area 32
capim e area 16
capim e area 28
capim e area 29
capim e area 21
capim e area 9

capim e area 44

No distrito de Pemba-Metuge parte dos produtores sdo pessoas de fora 0 que ja nado
acontece em relagéo ao distrito de Ancuabe e Montepuez, onde esta actividade e somente
realizada pela populacédo local. No distrito de Pemba - Metuge as espécies mais usadas
para a producéo do carvdo sdo o kukule, cemuile, mpacala, kokoro, mtupure e o pau-preto.
Em Ancuabe, utilizam com maior frequéncia o ntuco, namuno, cukwi. As razbes para

escolha destas espécies € a maior produtividade e producédo de carvao de boa qualidade.

As ferramentas usadas para a preparacdo do forno sdo normalmente a catana, machado,
enchadas e péas. Alguns produtores alugam este tipo de material. No geral, as necessidades
em ferramentas sdo as mencionadas acima para além do serrote, sacos ancinhos e cestos
para o transporte do carvdo. As fontes de financiamento para aquisicdo destes materiais

tem sido a agricultura, venda do carvao, trabalhando para terceiros e aluguer de ferramenta.

Na maior parte dos casos as receitas provenientes da venda do carvao destinam-se ao
sustento familiar. Em 16 casos os fornos sé@o pertenga do proprio produtor e somente 2
casos registados e que o forno e pertenga conjunta. Em geral a preparacao é realizada pelo
préprio produtor ou com ajuda de amigos e familiares. Estes produtores normalmente

dedicam-se a esta actividade entre 2 a 6 meses por ano.

Tabela 3: Frequéncia de construgao de fornos

Fornos ano
Meses Fornos/ano | Fornos/mes pas.
marc a dez 6 7
jan a dez 10 8
fev, jun e ago 1
fev, marc e junho 3
abril, julho, agosto e set 4
set e dez 4
set, out, nov, dez, jan e fev 6 3
fev, jun e out. 6 2 1
jan a junho 12 2 3
Depende 1 2
junh, julh., ag. 1 4
marco a junho 1 4
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Em média, estes produtores conseguem produzir entre 1 a 2 fornos por més. Os fornos
identificados nestes dois distritos da Provincia variam de pequenos, médios a grandes e
produzem o carvao utilizando uma mistura de espécies. O numero de arvores por forno
varia de 4 a 20 arvores dependendo da dimensado do forno. Cerca de 50% dos produtores

afirmaram que usam arvores frescas para a produgéo e os restantes medianamente secas.

Tabela 4: Tamanho dos fornos e arvores utilizadas na producéo de carvéo vegetal

tamanho de | tamanho Nr. Tipo mad. | Tempo perman.
fornos arv. arv/forno Usada Flor.
180 Med, grande | 15a 20 Fresca em cada etapa
em cada etapa
30 Muito grande | 6 Fresca
em cada etapa
50 Muito grande | 15a 20 Fresco e seca
Grand, em cada etapa
30 m.grand 6 Fresca
Fresca e parc. | em cada etapa
30 Grande 15 seca
em cada etapa
180 Medio 14 Fresca
em cada etapa
30 Medio 7 Fresca
Peqg., med., em cada etapa
22 grande 8a9 Fresca
Peq.,med., Fresca e parc.
grande Seca
15 Peq., grande | 8 Fresca em cada etapa
Peq., grand. Parc. Seca,
180 M.grande 20 seca em cada etapa
Med., grande, Parc. Seca e
60 m.grande 12 seca em cada etapa
Fresca, parc.
50 Med., grande | 6 Seca, seca em cada etapa
Med., grand.,
30 m.grande 15 fresca em cada etapa
30 médio 12 1,3 em cada etapa
12 1,2,3,4 6 2 em cada etapa
50 3 4 1 em cada etapa
7 3 10 1 em cada etapa




O controle da producéo e feita por etapas fazendo com que este se desloque ao local de
producdo em cada etapa de preparacdo e producdo. Parte consideravel deste processo a
mulher é envolvida principalmente quando se trata do transporte do producéo até aos locais
de comercializacdo. Em geral a venda do produto é realizada logo apds a concentracéo do
produto ndo sendo frequente casos em que estes guardem o produto para venda posterior.
Os precos de venda do carvéo variam entre 120 a 150 meticais (Mt) na estacdo chuvosa. O
preco médio de venda é de 130 Mt/saco

Na época seca, 0s pregos variam entre 90 a 100 Mt/saco. Parte consideravel dos
produtores conhecem o 0s precos de venda praticados na cidade de Pemba.

O numero de sacos vendidos por més pelos produtores no ano anterior variaram entre 10 a

30 sacos consoante o tamanho destes. Os produtores vendem em média cerca de 10 sacos

de carvao por més.

Tabela 5: Nimero de sacos de carvdo comercializados

Nr. sacos vendidos ano | Nr. sacos vendidos este | sacos
anterior ano vendidos/mes
130 150
50 35 10
15 25 15
5
20 3
50 35 2
30 15 10
10 0 n.s
15 0 20 a 50
30 20 2
120 60 5
50 80 10
23 0 15
38 16 16
22 0 1
30 20 5
10 8 14

O local de venda comumente utilizado é a aldeia geralmente localizada junto as zonas de
producédo ao longo da estrada que d& acesso a cidade de Pemba. A comercializacéo é feita
pelo produtor isoladamente concentrando o carvdo em molhos grandes. N&o existe
nenhuma associagcédo de produtores nestes locais, exceptuando em Ancuabe. O preco de

venda é definido consoante o preco de mercado na cidade de Pemba, por combinagéo
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entre os produtores ou através da negociacao entre este e o cliente. O transporte do local
de producao até aos locais de comercializacdo é feito geralmente a pé ou de bicicleta pelo
préprio produtor ou com ajuda de familiares. Com este tipo de transporte estes carregam
cerca de 1 saco e meio por dia. Para amontoar o carvao estes chegam a levar entre 3 a 14
dias. Somente a Associacdo de Produtors em Ancuabe afirmou estar legalizado e os
restantes afirmaram pretender legalizarem-se de forma a ndo terem problemas com os
fiscais do Estado.

Tabela 6: Distribuicdo do carvao vegetal

forma de | Nr. tempo para amontoar
transporte Sacos/vez (dias)
1 1
1 3

14
1 3 7
2e3 1
1 1 5
1 3 10
le?2 lal5b 15
1,2e3 15 14
1 1 14
1,2,3 1 7
12,3 1 7
1,2 2 13
2,3 15 3 horas
1,2,3 15 5
1 30
1 0.5 10

A principal razdo para a selec¢cdo do novo local de producdo é o facto das arvores terem
acabado, no entanto afirmam a existéncia de ainda muita lenha perto do local das suas
residéncias. Como forma de prevenir o desmatamento, os produtores fazem o corte
selectivo de modo a permitir o crescimento das arvores mais pequenas ou em regeneracao.
Em relacéo a distancia dos locais de producao, estes foram unanimes em afirmar que ela
aumentou. Os produtores sdo de opinido que para melhorar esta actividade devia-se

promover a criagdo de uma associacéo de Produtores de carvéo vegetal.

5.2 TRANSPORTE DE CARVAO VEGETAL

Entradas de carvao vegetal para abastecimento a cidade de Pemba
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Durante a pesquisa realizou-se o estudo de trafico de entradas de carvdo a cidade de

Pemba durante 8 dias. Este estudo consistiu na contagem do nimero de sacos de carvao

gue entram na cidade de Pemba via posto de fiscalizacdo de Pemba-Metuge que constitui

de facto o Unico ponto de entrada destes produtos para a cidade de Pemba. Esta pesquisa

somente abrangeu

a contagem de sacos de carvao que entram via de singulares

(transporte de carros ligeiros, transporte semi-colectivo e bicicletas) e através de camides

licenciados. Os numero de sacos de carvao licenciados, foram obtidos através das licengas

passadas pelos SPFFB de Cabo Delgado.

Tabela 7: Tipo de Transporte Utilizado na Comercializacdo do Carvao para a Cidade de

Pemba

1| 31/09/2015 | Controle de Pemba | Bicicleta 36 123
2 | 2015/01/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 27 94
3| 2015/02/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 26 88
4 | 2015/03/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 26 60
5| 2015/04/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 32 72
6 | 2015/05/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 32 108
7 | 2015/07/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 25 76
8 | 2015/09/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 25 75
9 | 2015/11/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 24 72
10 | 2015/12/10 | Controle de Pemba | Bicicleta 28 81
Total 849
1| 31/09/2015 | Controle de Metuge | Carro 61
2 | 2015/01/10 | Controle de Metuge | Carro 98
3 | 2015/02/10 | Controle de Metuge | Carro 73
4 | 2015/03/10 | Controle de Metuge | Carro 87
5| 2015/04/10 | Controle de Metuge | Carro 65
6 | 2015/05/10 | Controle de Metuge | Carro 42
7 | 2015/06/10 | Controle de Metuge | Carro 66
8 | 2015/07/10 | Controle de Metuge | Carro 77
9 | 2015/08/10 | Controle de Metuge | Carro 72
10 | 2015/09/10 | Controle de Metuge | Carro 97
Total 738
1| 31/09/2015 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 27
2 | 2015/01/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 80
3 | 2015/02/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 88
4 | 2015/03/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 220
5| 2015/04/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 175
6 | 2015/05/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 140
7 | 2015/06/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 90

12



8 | 2015/07/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 72

9 | 2015/08/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 50
10 | 2015/09/10 | Controle de Metuge | Camiao licenciado 39
Total 981

Pela tabela 7, verificou-se que em dez dias de contagem, o transporte de carvio vegetal
nao licenciado (bicicletas e carros particulares) para a cidade de Pemba foi de 1587 sacos,
superando o transporte do carvao licenciado que foi de 981 sacos.

Outra constatacdo foi de que o transporte de carvao para Pemba por camides licenciados
representa 38,20%, as bicicletas contribuem com 33,06% e os carros singulares
representam 28,74%.

Calculado as médias para os 10 dias, entram na cidade de Pemba por estas modalidade,
256 sacos de carvao diarios. Em relacdo ao carvao licenciado, foi feita uma estimativa
baseada em diferentes periodos de contagem, tendo-se obtido uma media diaria de 98
sacos de carvao vegetal. Adicionado o carvao licenciado ao nao licenciado o total de sacos
gue entram para esta urbe diariamente e de cerca de 256 sacos por dia (10240 Kg/dia peso
médio do saco de carvao é de 40 Kg) e 93440 sacos numa base anual. De acordo com o
peso médio dos sacos calculados também durante o periodo do presente estudo (40Kg), a

cidade de Pemba consome cerca de 3737,6 Toneladas de carvao vegetal anualmente.

Dezassete dos inquiridos ndo possuem transporte préprio, para tal geralmente alugam e

somente trés sdo detentores de transporte préprio.

Tabela 8: Caracteristicas do transportador

Ano inicio | anos Tipo transp.
activ. trab. razao inicio activ. | transp. proprio?
2014 1 sustentar familia camiao Nao
2006 2 sustentar familia camiao Nao
2008 sustentar familia camiao Nao
2008 sustentar familia camiao Nao
2003 5 sustentar familia camiao Nao
2004 4 sustentar familia camiao Nao
1982 26 sustentar familia camiao Nao
2008 sustentar familia camiao Sim
2007 1 sustentar familia camiao Sim
2012 6 sustentar familia camiao Sim
2001 7 sustentar familia camiao Nao
2008 sustentar familia camiao Nao
2013 2 sustentar familia camiao Nao
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2008 sustentar familia camiao Nao
2003 5 sustentar familia camiao Nao
2004 4 sustentar familia camiao N&o
2008 sustentar familia camiao Nao
2012 6 sustentar familia camiao Nao
2006 2 sustentar familia camiao Nao
2001 7 sustentar familia camiao N&o

A maior parte dedica-se a actividade entre um e sete anos e a razao principal de realizacéo
desta actividade é o sustento familiar. Os veiculos utilizados s&o na sua maioria de pequena
tonelagem (carrinhas) e a idade destes varia entre 3 meses a 12 anos. No geral os
transportadores usam para realizagdo deste actividade mais de um veiculo donde a maior

parte possui pelo menos dois meios de transporte.

Tabela 9: Caracteristicas dos veiculos utilizados no transporte de carvao

capac. tot veiculo |idade veiculo | Nr. De | pertenca do
(ton) (anos) veiculos produto
1 0.25 2 1
1 3 2 4
2 3 1
7 12 1 1
2 2 1
1 5 2 2
1 2 1
2 3 2 1
1.5 4 1 1
4 2 1 1
6 12 4 1
1 3 1 1
5 2 1
1 6 1 1
3 1 2 1
1 3 4 1
1 2 2 1
1 3 2 1
1 3 2 1
6 10 3 2

As zonas de suprimento a cidade de Pemba localizam-se entre 30 e 180 Km.

O tempo para carregamento do produto pode variar entre 5 horas a 20 minutos,

dependendo da capacidade do veiculo e a forma como este produto se encontra, disperso
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ou concentrado. Dependendo da distancia, o transporte por viagem, tem levado quatro e

uma hora dependendo essencialmente da distancia, condicbes da estrada e estado do

veiculo.

Tabela 10: Tempo de carregamento, transporte e descarregamento

Tempo carregar veiculo | Tempo transp./viagem | Tempo descarreg.
(min) (min) (min)
20 60 40

60 90 60

30 60 20

60 60 90
180 60 120
300 240 180
30 90 30

60 60 90

60 120 80

60 120 40

60 60 30
120 120 120
120 90 120
90 60 60

60 90 60

90 60 60

30 60 30

60 120 80

No geral, os transportadores dedicam-se a esta actividade durante todo ano ou pelo menos

seis meses. O numero de carradas efectuadas por més chega a atingir seis, onde a maior

parte efectua entre 4 e 6 carradas mensais. O tamanho dos sacos vulgarmente utilizados

séo os de sizal com volume de 90Kg e por vezes os de 45 Kg. Os sacos transportados por

viajem variam entre 20 a 200, onde parte consideravel dos transportadores, transporta entre

100 a 200 sacos por viagem.

Tabela 11: Numero de sacos transportados

Nr. carr. mes | tamanho
Meses Carr./mes passado sacos sacos/carr.
abril, maio, jun, jul, agost, set 3 2 3 20
jul, agos, set, out, nov, dez 3 3 4 100
jul, agos, set, out, nov 4 3 4 30
nov, dez 2 2 4 100
abril, maio, jun, agost, set. 3 3 4 150
fev, marc, abril, mai, jun, jul 3 3 4 200
3 2 4 200
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jun, jul, agos, set, out, nov 2 2 4 80
ag, set, out, nov, dez 6 4 4 120
abr, mai, jun, jul, ag, set, out, nov,
dez 4 3 4 60
Todos 3 2 2 200
nov, dez 1 1 1 50
Todos 2 2 4 250
1 5 150
jun, jul, ag, set, out, nov 3 2 4 125
abr, mai, jun, jul, ag, set, out 2 1 4 250
abr, mai, jun, jul, agost, set 1 1 4 150
Todos 6 6 4 40
Todos 3 2 4 30
Todos 3 2 2 200

Na época chuvosa os transportadores adquirem o saco de carvao nas zonas de suprimento
a precos que variam entre 120 a 150 Mt, sendo 130 Mt o preco médio de aquisicdo. Na
época seca 0s precos deste produto nestes locais e mais baixo com precos que variam
entre 90 a 100 Mt.

Na cidade de Pemba, normalmente este produto € comercializado a precos que variam

entre 220 a 300 Mt no verao e entre 180 a 200 Mtna época seca.

Os transportadores chegam a vender mensalmente em média 250 sacos de carvao de
forma gradual ao longo de todo o més. No geral comparando os niveis de comercializacédo
do ano passado e do presente ano existe uma tendéncia de crescimento de vendas e
precos.

Tabela 12: NUmero de sacos comercializados

Nr. sacos vend. ano | Nr. sacos vend. este | sacos sacos
ant. ano vend./mes vend./sem.
120 660 60 10
140 20 6
120 30 3
200 20
100 30
400 100
600 10
200 50
600 120
700 500 300 65
900 810 250 65
20 50 5
500 200 30
90 80
70 20
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4000 3000 500 125
450 20 6
240 10
100 10
800 720 220 60

6. Recomendac0bes

De acordo com os resultados do presente estudo, propéem-se a implementacdo de um
Programa integrado que na medida do possivel abranja a componente de oferta de
combustiveis lenhosos, que promova melhorias do circuito de distribuicdo, transporte e
comercializacdo deste tipo de produtos e por ultimo influencie positivamente a utilizacédo
mais eficiente deste tipo de combustiveis pelos consumidores.

A exploracdo sustentavel destes recursos, ird requerer a definicdo de areas especificas
com esta finalidade, consequentemente as unidades de areas por produtor terdo de ser
maiores, 0 que podera implicar a reducdo dos niveis de producdo actuais e para tal,
sera necessaria a compensacao através da adopcdo de outro tipo de actividades
alternativas. O Reflorestamento e uma melhor utilizacdo de espécies com valor
comercial como o Pau-preto por exemplo, sdo outras iniciativas que devem ser

apoiadas.

Com a adopcao deste modelo, os actuais circuitos de distribuicdo, transporte e
comercializagdo do carvdo vegetal deverdo também sofrer alteracdes para que este
funcione, assim recursos consideraveis devem ser previstos, nomeadamente meios que
facilitem a recolha e concentracéo destes produtos para promoc¢éo da comercializagao
a grosso por parte do produtor nos locais de suprimento deste produto. A ligacdo do
produtor ao mercado urbano também devera ser promovida de modo a que este

consiga mais lucros.

O apoio a adopcdo de tecnologias melhoradas de producdo e utilizacdo de
combustiveis lenhosos, constituem as outras componentes complementares ao
Programa que em caso de sucesso contribuirdo significativamente para a perpetuidade
destes recursos na Provincia, melhoria na eficiéncia de producdo e diminuicdo dos

custos de aquisi¢cdo do carvao por parte do consumidor urbano.
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Atendendo que a grande procura existente ao nivel do meio urbano e locais em seu
redor, sdo as principais causas de pressao sobre os recursos de Biomassa, aconcelha-
se gue este Programa seja implementado no raio Pemba — Metuge e a cidade de

Pemba e outras &reas fora do Parque Nacional das Quirimbas.

Com vista a producéo sustentavel de combustiveis lenhosos

De acordo os registos entram por dia na cidade de Pemba cerca de 60,95 toneladas de
lenha equivalente, assumindo a eficiéncia média dos fornos de producdo de carvao
vegetal em cerca de 16,8% (Pereira et al, 2001). Assumindo que as entradas de carvao
longo de pelo menos 250 dias ao ano sédo uniformes, estima-se que 15.238 toneladas
de lenha equivalente dao entrada a cidade de Pemba, o que significa que cerca de
2842,93 hectares sdo anualmente explorados em moldes inadequados, com esta
finalidade .e assumindo que a produtividade média de biomassa das florestas seja de
5,36 ton/ha (Marzoli, 2007).

Assim, propde-se 0 apoio no estabelecimento de duas concessdes para plantacdes
energéticas perto da cidade de Pemba onde, uma estaria localizada no distrito de
Pemba- Metuge e a segunda no distrito de Ancuabe cada uma com cerca de 15.000
Ha. Os custos para a legalizacdo deste tipo de modelo de gestdo do recurso refere-se
essencialmente a necessidade de identificacdo da area de concessao, inventariacdo do
recurso, elaboracédo de um plano de maneio, treinamento dos produtores na construcéo
de fornos melhorados, treinamento de fiscais comunitarios e maneio do recurso,

pagamento da licenca e renda anual da concessao.

Com vista a uma distribuicdo e comercializagdo mais eficiente

Os circuitos de distribuicdo, quando pouco eficientes tém influenciado a determinacdo do
preco dos combustiveis lenhosos. O transporte primério do carvao vegetal feito a pé desde
o local de producdo até aos locais de concentracdo, embora envolvam quantidades
consideraveis deste tipo de produtos bem como muita gente envolvida no negécio, é
realizada com bastantes dificuldades e a capacidade deste tipo de transporte é bastante

reduzida.

Este facto, também contribui para que o produto para comercializagdo seja encontrado

bastante disperso e em menores quantidades, dificultando assim o carregamento por parte
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dos camionistas e consequentemente influenciar nos custos deste tipo de transporte o que

determina a alta de pre¢cos ao consumidor.

A producdo do carvdo em &reas com maior potencial € de cerca de 50 a 180 sacos por
forno o que se pode considerar uma capacidade razoavel, contudo o transporte desde os
locais de producdo até aos pontos de comercializacdo é efectuada em moldes bastante
precarios (a pé e bicicleta) onde a capacidade de transporte € de um a um saco e meio por
dia .

Esta situacdo torna o negdcio menos atractivo para 0s comerciantes grossistas (camionista)
e da menos oportunidade de capitalizagdo ao produtor, que em geral € o camponés. Por
outro lado, esta situacdo torna ainda mais dificil que o produtor, transfira-se gradualmente
para a actividade que deveria ser a principal, neste caso a agricultura, pois este ndo detém
o capital suficiente para que tal aconteca.

Actualmente o produtor, chega a fazer diariamente uma Unica viagem para que consiga
comercializar somente um saco de carvdo do qual obtém cerca de 100 Mt por saco, no caso
em gue consiga vender. A média de sacos vendida por més pelos produtores situa-se em
cerca de 15 sacos. Ao contrario, tanto o transportador como 0 comerciante grossista
chegam a comercializar na urbe de Pemba entre 180 a 250 sacos de carvdo mensalmente.
Os baixos indices de comercializagao por parte do produtor pode estar relacionado com a
fraca capacidade de concentracdo do produto nos locais de venda. Comparado o preco ao
produtor e o preco de venda ao consumidor a diferenca é de cerca de 50%.

Das zonas de producéo até aos locais de melhor acesso, numa situacdo em que o produtor
tivesse a oportunidade de escoar os seus produtos em maiores quantidades, o tempo de
venda teria uma tendéncia de reduzir e a acumulacdo monetéaria seria também obtida em
muito menos tempo e seria bastante maior. A titulo de exemplo, um tractor com atrelado,
carrega em média cerca de 40 sacos por vez e este pode efectuar varias viagens no mesmo
dia. Se cada produtor transportar e comercializar nestes moldes cerca de 60 sacos por més,
este obtém pela venda cerca de 6000 Mt. Existem outras alternativas mais baratas para
promocao da melhoria do processo de distribuicdo do carvao vegetal tais como a utilizacdo

de tracgéo animal e carrinhos de méo.

Aliada a esta estratégia, uma politica de promocdo de pontos de venda sob gestédo

conjunta(estaleiros), localizados em zonas estratégias e de facil acesso, onde todo o
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combustivel lenhoso fosse concentrado, tornaria o0 negdcio muito mais atractivo com
vantagens mutuas para o produtor e transportador, com impactos positivos na manutencao

do preco ao consumidor.

Se o produtor tivesse a oportunidade de por o produto directamente nos mercados urbanos,
permitiria também o aumento consideravel do lucro destes. Recordar que a maior a parte
deste produto colocado nos mercados em Pemba e escoado por veiculos que geralmente
séo alugados a terceiros. O mesmo esquema poderia ser experimentado pelos produtores.

Este esquema em geral pode ser promovido através da facilitacdo na criacao e legalizacédo
de associa¢bes de produtores de carvdo vegetal. Este modelo de organizacdo facilitaria
sobremaneira a obtencdo da licenca de exploracdo de combustiveis lenhosos, a
organizacao destes e o treinamento dos produtores em tecnologias de producéo de carvéo
vegetal, gestdo e negdcios.

Dada as enormes dificuldades em recursos financeiros por parte dos produtores para
aquisicdo dos meios de producgdo, aluguer de transporte para o escoamento do produto
entre outros, um esquema de micro crédito ou fundos rotativos deveria ser experimentado,

utilizando como facilitadores/parceiros algumas Ongs em funcionamento nesta Provincia.

Com vista a uma utilizagdo mais eficiente de combustiveis lenhosos

A adopc¢do de uma politica de promocédo da melhoria de fogfes, poderia proporcionar
um duplo impacto na Provincia de Cabo-Delgado, por um lado sobre a oferta, com
repercussdes positivas para a conservacao e diminuicdo dos niveis de exploracdo dos
combustiveis lenhosos e por outro, na reducdo dos niveis de consumo, despesas e
reducao do tempo de cozinha da mulher.

A diminuicdo dos gastos na aquisicdo de combustiveis lenhosos pelo sector doméstico
a niveis de 40%, por si s0, poderia compensar a aquisicdo de um fogdo melhorado com
o retorno do investimento a curto prazo. Por outro lado, as despesas adicionais em
combustiveis aquando da utilizacdo do fogao tradicional, poderiam servir outros fins,

como aquisicao de maior quantidade de géneros alimenticios.
Em relacdo aos combustiveis lenhosos, a medida que estas tecnologias forem

adoptadas pelo sector doméstico, ird assistir-se a uma tendéncia de reducdo dos niveis

de exploracao destes recursos, para esta finalidade.
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O alto risco de adopcdo de novas tecnologias trazidas de fora, poderiam ser
minimizados nesta Provincia, através do teste e desenho de fogbes melhorados
adaptados a partir dos actualmente utilizados na cidade de Pemba. Em algumas urbes
do Pais como Beira e Maputo ja se encontram minimamente dessiminados alguns tipos
de fogbes melhorados tais como o Djiko e o poupa lenha. O Djiko tem varias
semelhancas com o fogdo tradicional metdlico vulgarmente utilizado na cidade de
Pemba. A diferenca principal e que este leva uma moldura interna na boca do fogao

feita em Barro.

E de extrema urgéncia, o inicio da adopc&o deste tipo de tecnologias ao nivel da Provincia
de Cabo-Delgado. A titulo de exemplo, o sector doméstico urbano residente em Pemba
utiliza para a confecgdo de alimentos, o fogdo metélico tradicional a carvdo, de baixa
eficiéncia e com enormes gastos em combustivel. Pelas constatacdes, este encontra-se

fortemente dessiminado nas zonas urbanas e peri-urbanas da Provincia.

O custo elevado dos combustiveis lenhosos, principalmente quando adquirido em peguenas
guantidades para satisfacdo das necessidades diarias, constitui ja um motivo bastante

preocupante deste sector.

Um fogdo melhorado que nado fuja as caracteristicas daqueles cujo habito a populagéo
possui, que seja convincente quanto a diminuicdo dos gastos em combustiveis lenhosos,
gue seja durdvel e a precos sustentaveis por parte do sector doméstico, seria o

recomendado.
O treinamento na construcao e utilizacdo destes fogfes tem sido também efectuado por

algumas instituicbes nacionais nomeadamente a Universidade Eduardo Mondlane-

Faculdade de Engenharias e Adel em Sofala.
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